
中国船舶工业高效焊接技术指导组陈家本主任

全球船舶市场自2002年开始。连续6年呈现快速的发展势头。

在此期间。我国船舶行业抓住机遇，借势发展。据相关数据，

2007年前三个季度，我国新承接船舶定单6 434万载重吨，同比增

长120％，超过世界造船产能第一的韩国。但任何行业都是一个波

峰波谷交替的发展过程。尤其是作为技术密集、劳动力密集．资金

密集和风险密集的船舶行业，更应该高度关注用工成本上升、原材

料价格上涨、美元持续贬值．国内银根紧缩．以及美国次贷危机．

世界经济增速放缓的客观因素，在造船热潮面前冷静思考，主动规

避风险，回归基本层面。本刊记者就如何改变主流船型经济指标偏

低、高新技术船舶依赖国外设计．造船企业技术水平和生产效率存

在差距，以及配套产业滞后的局面。从而通过技术实力实现造船大

国向造船强国转变。在上海之行期间专程采访了中国船舶工业高效

焊接技术指导组陈家本主任。

本刊记者张淑杰于淑香蒋亚宝吕建新

造番2稳潮的冷思考
——访中国船舶工业高效焊接技术指导组陈家本主任

我国船舶行业的形势

随着国际船舶市场需求高峰的出现，世界船舶工

业的竞争格局发生了重大变化：一是世界造船霸主更

替，韩国造船企业全面赶超日本，成为世界船舶工业

的新霸主；二是中国造船工业迅猛崛起，从世界造船

工业第二方阵的中游一举进入世界造船第一方阵，形成

中、日、韩三足鼎立的局面。2007年我国造船完工量达

到1 893万载重吨，占世界船舶市场23％的份额。新接船

舶定单超过9 847万载重吨，手持船舶定草达N15 889万

载重吨。而2007年前三个季度，新承接船舶定单就达

6 434万载重吨，同比增长120％，超过世界造船产能第

一的韩国。谈到这里，陈主任很郑重地说，当前我们要

保持清醒的认识，从船舶市场的格局和持单份额中解读

更多的信息。一方面，我国继续保持了世界造船大国的

地位，另一方面，我们要遵循市场的发展规律，能够透

过繁荣看本质，有意识、有步骤地进行战略调整。在国

际竞争市场中，造船业最大、最现实、最严酷的挑战是

技术创新，建造高技术、高附加值船舶是未来国际市场
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的重点，也是造船大国的必争领域。同时，也是造船企

业规避风险的有效途径。

焊接技术在船舶建造中的重要地位

主流船型经济指标偏低、高新技术船舶依赖国外

设计、造船企业技术水平和生产效率存在差距，以及配

套产业滞后，在过去和未来一段时间内都将是我国船舶

行业所要面临的一个局面。陈主任从他负责中国船舶工

业高效焊接技术指导组的工作和经验的角度，再次重申

了焊接技术在船舶建造中的重要地位。

船舶焊接技术对船舶制造业来说是不可缺少的关

键工艺技术，其专业性和适用性极强，同时也会涉及和

牵动船舶行业的持续稳定发展。船舶工业的快速发展，

也对船舶焊接技术的进步提出了更高的要求。世界各主

要造船企业在20世纪90年代中期已普遍完成了一轮现代

化改造，并在此基础上陆续启动了新一轮现代化改造。

大量采用全新的造船焊接工艺流程、高度柔性的自动化

焊接生产系统和先进的焊接机器人技术，以确保在国际
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竞争中具有独特的技术优势。

我国船舶焊接技术的长足进步，对提升我国造船

业的技术水平、船舶类型、建造质量、建造周期，以及

促进船舶产业的进步和产业升级贡献突出。目前，我国

船舶焊接工艺方法已达40多项，基本满足了建造出I；1船

舶，海洋石油平台以及各类非船舶产品的需要。焊接设

备高效节能化、焊接机械化和自动化程度已达至1j65％。

船舶焊工的人均日消耗焊接材料已达15kg，单面焊衬

垫使用量达70万m，高效节能型电焊机占有量达98％以

上，旋转式直流焊机已基本淘汰。从而，使焊接成本大

幅度下降，焊接质量稳步提高。

相反，由于不掌握先进焊接技术最终导致企业重

大亏损甚至倒闭，已不为鲜例。如1998年某船厂在建

造7条不锈钢化学品船时，由于焊接质量不过关造成巨

大亏损而破产倒闭；再如波兰什切青船厂，在2000年

因8艘不锈钢化学品船的焊接技术问题造成严重交船脱

期，引发了严重的财务危机；我国船厂也有类似的惨痛

教训。为此，我们要高度重视船舶焊接技术。

创额地推进高效焊接技术

高效焊接技术的推广应用工作自1986年成立中国

船舶工业高效焊接技术指导组至今已有20多年，成效是

比较显著的。讲到这点，陈主任很欣慰。大家都知道，

陈主任是船舶焊接行业的核心人物。多年以来，陈主任

通过会议、交流等各种方式有效地推进了高效焊接技术

的应用，为船舶企业解决了许多实际的问题，深受大家

的敬重。20多年来，通过铁粉焊条、重力焊条、下向焊

焊条、CO：气保焊、药芯焊丝、单面焊技术，多丝埋弧

焊技术、气电垂直自动焊、气电横向自动焊，多丝高

速自动角焊、双丝MAG、双丝气电垂直自动焊，管子

法兰自动机器人焊等高效焊接工艺、材料与设备的推广

与应用，使焊接生产效率大幅度提高，从而促进了船舶

产量的大幅度增长，基本满足了主力船型(油船、散货

船、集装箱船)，LPG船、LNG船．FPSO船及VLCC船

的建造和质量要求。对推进先进船舶建造技术，缩短造

船周期起到了关键性作用。

目前，中国的焊接生产效率只相当于日本的1／5、

韩国的1／4，但高效率、短周期、低成本是船舶焊接技

术进步的永恒主题。为此，我们要在减少浪费、保护环

境、降低焊接成本和增强效益的理念指导下，创新地推

进高效焊接技术。把推广与应用高效焊接技术从技术层

面向牛产体制和流程屡而扩展，从船厂企业向研究所

及焊机、焊材厂家延伸，全面推进船厂焊接技术创新、

管理创新和制度创新。争取至lJ2010年，骨干造船企业基

本建立起以中间产品组织生产为基本特征的总装造船模

式，使我国的造船周期、生产效率和建造成本接近或达

到国际先进水平。

针对船舶焊接技术，即要实现船体建造的钢材切割、

平面分段、平直立体分段、型材装焊、管子装焊等区域壳、

舾、涂一体化施工，实现焊接自动化率达至1J70％左右。

为造船强国的梦想积蓄力量

近年来，我国造船业取得了令人瞩目的成绩，但

未来才是考验中国造船业竞争实力的关键时期。若要实

现由造船大国向造船强国的转变，就必须坚持“以人为

本，全面、协调、可持续的发展观”，在保持较快增长

速度的同时，处理好发展与效益、发展与创新、发展与

资源和环境的关系。同时，关注韩国在接单时的战略调

整，关注日本、德国和印度的造船业，更重要的是，要

根据我国船舶工业中、长期发展规划，做好扎实的基础

性工作。

(1)深化改革、加快发展，坚持走新型工业化道

路。要在发展和改革中走出一条科技含金量高，经济效

益好，资源消耗低，环境污染少，人力资源优势得到充

分发挥的新型工业道路。

(2)调整存量资产和新建产能相结合，优化船舶

工业组织结构，集中力量在上海长兴、广州龙穴、青岛

海西湾等区域新建一批大型造船设施，扩大造船能力，

形成三大现代化造船基地。

(3)提高自主研发能力和船用设备配套能力，增

强船舶工业核心竞争力。

(4)“引进来”和。走出去”并举，拓宽船舶工

业发展空间。造船企业要重点引进、消化吸收模块化舾

装、高效焊接、切割等船舶建造关键技术和现代化造船

生产管理技术，转换生产方式，提高建造技术水平和生

产率，尽快达到国际先进水平。

在采访的最后，陈主任满怀激情地说，实现船舶

焊接技术的快速提升，是今后一段时期内我国船舶焊接

行业的主要任务。指导组将引导企业在船舶焊接技术的

研发投资和成果转化方面做好工作，在努力实现船舶工

业跨越式发展最终成为世界第一造船大国中扮演更重要

的角色。MW
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